Turpmakajos septinos
gados 30% no Eiropas
Savienibas finanséjuma tiks
novirziti dazadiem videi
draudzigiem projeltiem,
tai skaita veloinfrastruls-
tiirai. Vai dro$i, pardomati
un labi savienoti velocelini
maina cilvélku ieradumus?
Runajamies par $o ar
infrastrulstiiras izbtveéta-
jiem, velobraucéjiem un
ari autobraucéjiem, kas ar
velosipédistiem satielsas
satilssmeé.

Situacija uzlabojas

Aiga Meri ir Kurzemes pla-
nosanas regiona Projektu noda-
las vadrtaja. Vipas skatijumu uz
velocelinu infrastrultiiru veido
gan profesionala pieredze, gan
celojumos pieredzetais, jo Aiga ir
velobrauk$anas entuziaste. “Ne
visi cilvéki saprot at3kiribu starp
to, kas ir velomarsruti un to infra-
strulstiira un kas - velocelini. Pé-
déjie ir satilksmes infrastrulstiiras
daja, kas dazkart médz ieklau-
ties arT velomarsruta. Velocelinus
veido pilsétas, lai tieSa veida ri-
sinatu satiksmes droSibas jauta-
jumus, lai katra plasma - gajéji,
ritenbraucéji un automasinas
- virzitos pa savu joslu. Latvija
celini tiek veidoti pamazam, bet
apzinati. Svarigi, lai tie batu funk-
cionali un savienotu dzivojamo
zonu ar macibu iestadém, darba-
vietam, pakalpojumu un atpatas
vietam,” skaidro A. Meri.

Vinas novérojumi liecina, ka
Kurzemé plass velocelinu tiklo-
jums ir Liepaja un Ventspilt: “Idea-
li, ja celini iziet arpus pilsétas un
savieno milkrorajonu vai piepilsé-
tu ar centru. Piemé&ram, no Gro-
binas pa velocelinu var aizbrault
lldz Liepajai. Situacija ar veloceli-
niem uzlabojas, bet, protams, ja
ielas un regionalie celi ir slikta
stavokli, to remontéSana ir pri-
mara. Tomér, manuprat, valstiska
méroga klida - rekonstruéjot ce-
lus, nav paredzeéts uzreiz izveidot
arT velocelinu, tas summari sama-
zinatu izdevumus. Svariga ir po-
litiku izpratne par $o problému.
Kameér vini brauks ar auto, nevis
velosipédu, nebis kas iestajas
par finanséjuma palielinaSanu $ai
vajadzibai.” Specialiste min netie-
Sus ieguvumus no velokustibas at-
tistibas: mazinas cilvélku mazlkusti-
gums, térini par degvielu.

Latvija ir iekJauta EuroVelo
(Eiropas Ritenbraucéju federa-
cijas projekts, kas paredz izvei-
dot vienotu velocelu tiklu, kas
aptvertu visu Eiropu un pa kuru
ritenbraucéji varétu droSi un
veseligi nok|it no vienas valsts
otra pa specialu velosipédistiem
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domatu cela joslu vai velocelinu)
ttkla, caur misu valsti iet tris
marsruti. “Apméram pirms
20 gadiem, kad més varéjam
pievienoties Sim lkopigajam
projektam, daudzas pasvaldibas
véléjas, lai cel§ ved gar tas
namdurvim. Tomeér investét
infrastruktara, lai traséjums
atbilstu eiropieSu gaidam, gan
nevéléjas,” tendences iezimé
A. Meri. Vina uzsver, ka ari starp-
tautiskas nozimes velocelin$ pri-
mari kalpo viet&jiem.

Problémas ar zimém

“Esmu ritenbraucéja, jo doma-
ju par veselibu un ekologiju. Mana
uztveré velocelins ir pielidzinams
ielai, tilkai pa to brauc transporta
lidzeklis ar diviem riteniem. Tapéc
manas prasibas pret to ir tadas,
ka pret jebkuru citu vietu, kas
paredzéta satilissmei. Esmu ieve-
rojusi, ka dala cilvéku velocelinus
izmanto briva laika pavadiSanai,
un tas ir saprotams, jo, pieméram,
kur gan bérnam macities braukt
ar riteni, ja daudzdzivoklu maju
pagalmi pilni ar masinam? Tomér
man tas traucé, jo es vélos atri
nok]dt no vienas vietas uz citu,”
ilkdienas braucéja prasibas iezimé
Aiva Jakovela, kas jau 20 gadu uz
darbu brauc ar velosipédu un iz-
manto to ari brivdienas, apcelojot
Latviju.

Mazapdzivotas vietas pie-
redzéjust ritepbraucéja izvélas
parvietoties pa ielu, nevis velo-
celinu. “Ta daru mazpilsétas, kur
uz braulktuves tilkpat ka nav au-
tomasinu. Sada izvéle nav mana
kaprize, bet atvieglo braukSanu,
jo nobrauktuve no velocelina uz
ielu ne vienmér ir prasmigi uz-
taistta. AugSa-leja uzbraucieni
médz bt nevienmérigi, tapéc
izmantoju kalnu divriteni, ta
amortizatori mazina triecienu.
Dodu priekSroku asfaltam, lai
gan vizuali pievilcigaks varbit ir
brugis, bet tas bieZi vien ir iz-
drupis. Latvija velocelini bieZi ir
par Sauriem, vajadzétu vismaz
tris metru platuma. Ja celin$ ir
Saurs un kopéjs ar gajéjiem, tad
braucgjiem izmainities gandriz
neiespéjami. Mana izpratné ide-
als velocelin$ ir gludi asfaltéts,
tam pa vidu nav stabu, un cel$
nav jadala ar gajéjiem,” dalu
problému iezimé ritenbraucéja.

Pie trikumiem Aiva min arf
norazu zimju neesamibu: “Ir
vietas, kur, braucot pirmo reizi,
maldos, Joti pietrikst naviga-
cijas, kura ieziméti velocelini.
Autobraucéji var ieprieks izpétit
marsrutu, velobraucéjiem tadu
iespéju nav. Kad remonté ielas,
tad parasti uzstada pardoma-
tu informaciju autosatiksmes

NOVADI VELOSIPEDISTS UZ CELA.

Autovaditaji iecietigi,

gajéji - neprognozéjami

“Més medzam miligi teikt -
velocelin$. Tomér tas ir tads pats
cels ka jebkurs cits. Ritenbrau-

céji, elektroskrejritenu lietotaji
parvietojas pietiekami atri, lai
apdraudétu gajéju drosSibu. Nepie-
tiek, ka joslas nodala ar dazadu
krasu brugi. Viens no veidiem, ka
tas noskirt, - visa cela garuma pa
| vidu likt brugi ar pumpam vai, vél
labak, ka redzams Seit, - zala zona
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neparprotami katru satiksmes
dalibnieku virza pa savu celu.
Pozitivi, ka laternu stabi nav
neviena josla,” komenté pieejamas |
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plismai un gajéjiem. Ritenbrau-
c&jiem atliek minét, ka parvie-
toties dro$i. Norazu vai nu nav
vispar, vai arf tas ir parprota-
mas. Tadas vietas velobraucéjs
koncentréjas uz cela nolasiSanu
un Kk|Gst bistams citiem satiksmé
iesaistitajiem.”

Velobraucéja atzist, ka infra-
strulstiira uzlabojas, vina paslavé
velocelinu tiklojumu Valmiera,
Salaspill, cela posmu Liepaja-Gro-
bina, Jékabpils celinu gar prome-
nadi: “Nesen braucu marsrutu
Dobele-Gardene un priecajos, ka
tur infrastruktiira pielagota riten-
brauc&jiem, jo $aja posma ir in-
tensiva satiksme, tas dé| vienmér
brauk$ana bija neomuliga. DroSs
celS velobraucéjiem, visticamak,
atslogos autosatiksmi. Domaju,
ka mobilitates dé] aizvien vairak
cilvéku parsédisies uz velosipé-
da. Sastrégumstundas es sava
mars$ruta noteikti esmu atraka
neka autobraucéji.”

Bistami ir mizilsas
ciennaji

Vieglo automasinu vadita-
ji ir pieklajigi un iecietigi pret

vides eksperts Jurgis Briedis. ;%
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velobraucéjiem, par traucékli
vinus uztver satiksmes autobu-
su Soferi. “Kopuma autovadita-
ju kultlira attiectba pret riten-
braucéjiem mainas uz labo pusi,
Soferi reizém dod prieksroku
ritenbraucéjiem vietas, kur tas
nemaz nebdtu jadara. Savukart
médz sapnaini klist no savas
joslas mums domataja. Tie, kas
kaut ko klausas austipas, ve-
lobraucéjus vispar nepamana.
Cilvéki neizprot, ka velojosla
ir atvéléta atrai kustibai, tatad
potenciali bistami uz tas atras-
ties. Es Joti koncentr€jos, lai
nenotiktu negadijumi ne sadu-
roties ar cilvékiem, ne automa-
§inam. Arf tad, kad zinu; man ir
prieksSroka, esmu uzmaniga,”
stasta Aiva.

Uldis Balodis savukart ir
pieredzéjis Soferis autopar-
vadajumu firma. Vins zina, ka
velobraucéji ieklaujas satiksmé
gan Latvija, gan citas Eiropas
valstis. “Ja pilséta ir velocelins,
tad ritenbraucéji ir korekti un
parvietojas pa sev paredzéto
satiksmes joslu. Ja tadas nav,

vini médz braukt pa ietvi. So-
feriem visvairak nepatik, ja
velobraucéji parvietojas pa
Soseju. Pirmkart, vini ne vien-
meér brauc pa malu. Otrkart, ja
velobraucéjs kaut ko klausas
austinas, tad nemaz nedzird,
ka no aizmugures tuvojas auto-
masina. Protams, ka apdzenot
rodas pastiprinata véja pasma,
kas ietekmé velobraucéju. Visi
Sie faktori nav patikami ne ve-
lobraucéjam, ne automasinas
vaditajam.” U. Balodis pamani-
jis, ka velocelinu infrastruktira
uzlabojas, ritenbraucéju skaits
palielinas un vinpi satiksmes no-
teikumus ievéro apzinigi. ArT Ul-
dis brivdienas pievienojas tiem,
kas izmet [Tkumu ar divriteni.

Q aizsardzibas
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Materiali tapusi ar Latvijas vides
aizsardzibas fonda atbalstu.
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