2019. gada péc VAS
“Latvijas Valsts celi”
pasitijuma veiktaja
pEétijuma par velosatilssmi
un tas infrastrulstiiru
nacionala méroga
lasamas galvenokart
véléjuma formas par to,
lka tam visam vajadzétu
izskatities. Ari ilsviens
veloentuziasts, viesojoties
citas Eiropas valstis, labi
redz, cilk esam talu no tam
veloinfrastrulstiiras zina,
tam pielsrit ari Latvijas
Ritenbraucéju apvieniba.

Uz papira jau skaisti

Minétaja pétijuma, raksturojot
eso$0 situaciju, cita starpa teikts:
“Saskanpa ar Satiksmes ministri-
jas viedokli velosatiksme var bt
efektivas, ilgtspéjigas transporta
sistémas nozimiga sastavdala, un
to vislabak veicinat, projeltéjot
pilsétu transporta infrastrukttru,
kas katra pilséta ir individuali
risinams jautajums, uzsverot, ka
velotransporta attistiba ir sabied-
ribai nepiecieSama un drosa in-
frastruktira ir viens no veidiem,
ka piesaistit iedzivotajus aktivam
un veseligam dzivesveidam. Lai
to izveidotu péc iespé&jas labalku,
projektésanas lailka jaievéro Sadi
pamatprincipi: droSiba, tostarp
redzamiba, priekSrocibas zimes,
atruma samazinajums bistamajas
vietas, velosatiksmes atdaliSana
no paréjas satiksmes, tikla nepar-
trauktiba, tieSums, pievilcigums un
komforts, t.i., pietiekams velocelu
platums, kvalitativs segums, papil-
du informativas zimes un norades.

Veiksmigakai velosatiksmes
integré$anai nepiecieSams Tpasu
uzmanibu pievérst velosatiksmes
infrastrulstiiras tikla nepartraukti-
bai, ta jebkuram velosipédistam
nodroSinot iespéju sasniegt Vé-
lamo galamérlki. Planojot nepar-
trauktu velosatiksmes infrastruk-
tiras tiklu, batiski zinat un nemt
véra galvenos iespé&jamos brau-
cienu sakumpunktus, galameérkus
un savienojamibas iespéjas ar
citiem transporta veidiem, Tpasi
sabiedriska transporta tikliem, lai
velosipédisti varétu veikt lielakus
attalumus, da]éji izmantojot arf sa-
biedrisko transportu.”

Turistiem vai vietéjiem?

Latvijas Ritenbraucéju apvieni-
ba seko $T jautajuma risinasanai
un atzist, ka ta vel ir Joti talu no
vélama. “Trakst izpratnes $aja
jautajuma, un tas ir pirmais un
galvenais, attiecinams uz visiem
Iémumu pienemsanas limeniem,”
norada apvienibas valdes loceklis
Romans Melniks.

“Daudzas pasvaldibas velosi-
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Galvenie funkcionalie
merki, planojot
veloinfrastruktiru, ir:
M nepartrauktiba;
B marsrutu tieSums;
M drosiba;
W értiba;
M pievilcigums.
Avots: divritenis.lv

péds joprojam tiek uzskatits par
izklaides, thrisma rilu, tapéc par
Eiropas fondu naudu tiek attistiti
dazadi velotiirisma marsruti, igno-
réjot to, ka klimatisko apstaklu dé|
Latvija realais velotiirisms ir vien
dazus méneSus gada - vasara.

Lai veicinatu un iedzivinatu
velosipédu ka transporta Iidzekli,
nepiecieSams veidot infrastrukt-
ru ikdienas lietotajiem. Ja cilvéks
redzés, ka sava pilséta tos daZus
kilometrus lidz darbam, skolai var
aizbraukt ar riteni, vin$ nebrauks
ar masinu, Tpasi pie aizvien pie-
augo$ajam degvielas cenam,” ir
parliecinats R. MeJniks.

Bet ko darit, ja uzielas ir dziva
automasinu satiksme un velosipé-
dists Tsti nesaprot, ka brault? Pa
ielu vai ietvi? Pieméram, C&sis un
art citviet Latvija, ietves aprikotas
ar zZimém, ka tas ir apvienotais
gajéju un ritenbraucéju cels, bet,
péc apvienibas parstavja novero-
ta, tas tiek darits uz gajéju rékina,
lkas ir nepareizi un bieZi ir pretru-
na valsts standartiem. Ta arf nav
normala brauk$ana, jo pa ietvi iet

lkgadéja protesta akcija “Kritiska masa"
pulcé vairakus tukstosus velobraucéju,
kuri dodas Rigas un citu pilsétu ielas
ar mérki pievérst uzmanibu
nesakartotajai veloinfrastrukturai.

maminas, vedot ratinos mazulus,
kads pastaigajas ar suni, cits ar
maziem bérniem pie rokas, gajéji
un ritenbraucéji cits citam traucé.
Tad ritenbraucéjam nakas manev-
rét no ietves uz ielu un atpakal.
Citi vispar tam atmet ar roku un
brauc pa ielu, bet tur savukart
dusmojas autovadrttaji, noradot,
lai velosipédisti brauc pa ietvi,
kura viniem izbiivéta, ja ticam ce-
|lazimém.

“Pasvaldibu attieksme biezi
vien tada - nu, mums tie velo-
braucéji visu laiku ko prasa, labi,
kaut ko viniem atmetisim. Un tad
izveido kaut ko pilnigi nelogisku,
sadzen velosipédistus uz ietvém
vai par Eiropas fondu pieSkirto
naudu izveido velotrisma mars-
rutu. Biezi vélak nav Iidzek|u, lai
to marsrutu pienacigi uzturétu, un
rezultata nauda nomesta zemé.
Misuprat, investét velotlirisma
var tikai bagatas valstis,” norada
Latvijas Ritenbraucéju apvienibas
parstavis.

Sanak, ka iertkojam velomars-
rutus tdristiem, kuru nav nemaz
tik daudz, bet vietéjiem iedzivo-
tajiem, lai tiktu no majas uz dar-
bu, skolu, nalkas samierinaties ar
eso80 situaciju.

“Dazkart tiek izmantots argu-
ments, ka nav nozimes ieguldtt
Tpasa infrastruktira, jo velobrau-
céju nav daudz. Tas ir divains
apgalvojums. Vinu nav daudz, jo
neesam pieradinajusi cilvékus ik-
diena braukt ar velosipédu. Vini
var rasties, ja ir atbilsto$a infra-

struktiira, ja bérns sak braukt uz
bérnudarzu kopa ar mammu, téti,
sakuma ar savu shrejriteni vai uz
vecalku ritena kréslina. Tikai ta var
veidoties paradums, un péc tam
bérns brauc ar riteni uz skolu,
uz intereSu pulciniem, vinam ne-
vajag, lai vecaki ved ar masinu.
Kapéc pie mums bérns nebrauc
uz skolu ar riteni? Tapéc, ka mam-
mai vinu bail vienu laist, jo jabrauc
pa ielu, pilséta nav drosas velo-
infrastruktiras. KeksiSa péc it ka
infrastruktiira kaut kur sabivéta,
iztéréti lieli idzeki, bet rezultata
nav,” situaciju vérté R. Melniks.

Jamainas paaudzém
un domasanai

Vide ir ta, kas maina cilvéku
paradumus. Ja bitu pieejama
laba, misdieniga veloinfrastruk-
tara, tas uzlabotu art dazbrid
saspilétas auto un velobraucéju
attiecibas. Tapéc arvien svarigaks
kldst jautajums - vai situacija uzla-
bosies un kad?

Viena no problémam ir ielu,
celu projektésana. “Pie mums ne-
tiels gatavoti projektétaji ar ms-
dientigu domasanu, joprojam val-
da vecie standarti, ka automasina
ir galvenais un jadoma tikai par
autobraucéju értibam.

Ir ceribas uz tiem specialistiem,
lkuri madjusies arzemés - Danija,
Holandég, Skandinavija - un atbrau-
kusi atpaka| stradat dzimtené. Vini
doma pilnigi citadak, redz to lielo
bildi un gatavi atbilstosi stradat.
Pieméram, Rigas stratégija ierak-

NOVAD| Veloinfrastrulstura
vel talu no ideala

stits, lka centra prioritate ir gajéji,
ritenbraucéji un tad - sabiedriskais
transports, visiem viss skaidrs. Ja
japarbave kads krustojums, iela,
tas jadara, ka rakstits stratégija.
Primari - lai vislabak justos ga-
jéjs, tad velobraucéju értibas un
péc tam doma, ka parvietosies
sabiedriskais transports. Automa-
Sinas stratégija par satiksmi Rigas
centra vispar nav pieminétas. Ta
art ir jastrada citviet. Tacu notiek
art ta, ka nobalsots tiek par vienu
stratégiju, bet realitaté pralktiski
tiek dartts pilnigi preté&jais. Kad
jauna paaudze, kas domas tadas
kategorijas, ka rakstits stratégija,
nomainis veco paaudzi atbildiga-
jas institdicijas, tad tas mainisies,
bet uz to gaidam jau 20 gadus,”
uzskata velobraucéju kustibas
parstavis.

Acimredzot jabat kadam stin-
gram uzraugam no augsas, kur$
neapstiprina nekvalitativus celu,
ielu projeltus, kuros nav pado-
mats par gajéjiem un velobrau-
céjiem, tad gan valsts institlcijas,
gan pasvaldibas bitu spiestas
maintt attieksmi.
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