Pagajusi jau desmit gadi,
lkop$ Vidzemes Tiirisma
asociacija uznémas
velozimju pieskir$anas un
lkoordinacijas funlscijas
Latvija veidotajiem
velomarsrutiem. Pirms
vienotas numeracijas
ievieSanas nereti veidojas
situacija, ka ta bieZi vien
parklajas, radot apjulsumu
vietéjiem un arvalstu
taristiem. Tapéc tika
nolemts, ka katrs marsruts
tiks marlséts ar individualu
numuru, Ko pieskir viena
organizacija.

Parbaudijums -
grantétie celi

Janis Sijats no Vidzemes Taris-
ma asociacijas stasta, ka kopuma
valstT ir aptuveni 160 velomars-
rutu. Ir tris EuroVelo marsruti:
EuroVelo 10, lkas ved apkart Bal-
tijas jarai; EuroVelo 13 - marsruts
“Dzelzs priek§kars” - un EuroVelo
11, ko sauc par Austrumeiropas
velomars$rutu. Tad ir daZi nacio-
nalie marsruti, ka pirmais tika
izveidots “LatEst”, kas ved cauri
divam valstim - Latvijai un Igauni-
jai - ar kopéjo marsSruta garumu
1296 kilometri. Ir vairaki regiona-
lie marSruti, bet visvairak ir vie-
téjo, aptuveni 150 marsrutu.

“Arvalstu velotiristi pirms
doSanas uz kadu valsti vispirms
skatas, vai te ir kaut kas no Euro-
Velo? Vieté&jie marSruti vinus ne
parak interesé, jo tie jau ir visur,
viniem svarigi, lai ir Sie lielie pie-
davajumu. Ja ir, tad var runat ta-
1ak,” stasta ). Sijats. Tacu talakas
runas Joti biezi apraujas, kad
nonak Iidz velocelu infrastruk-
tdrai. Lai izveidotu velotlirisma
marsrutu, to sertificétu un iegitu
numuru, jaievéro daZas galvenas
prasibas. DroSiba, serviss, kur
ietilpst naktsmttnes, édinasana,
nosacijums, vai marsruta notiek
kadi lieli pasakumi, svétki, un,
protams, infrastruktiira, kads
cela segums.

“Pateicoties igaunu prasibai,
EuroVelo apziméjumos tika ie-
likti grantéti celi, jo Eiropa tadu
tikpat ka vairs nav, un eiropie-
$i pat nesaprata, kapéc vél tas
vajadzigs? Bet tieSi Sis ir Joti ba-
tisks minuss arvalstu velotdristu
piesaistei, tieSi grantétie celi
vinus atbaida visvairak. Vietéjie
pie tadiem pieradusi, bet ar-
zemniekiem tas ir mocibas. Vini
atsauksmés ta art norada, vien-
reiz izbraucu, otrreiz nekad, un
citiem neieteiksu. Un var tur cen-
sties uzlabot, piedavat nezin ko,
vilciens jau bis aizgajis,” skaidro
J. Sijats.
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Miljoni aizplast garam

Tarisma finanSu dati par Eiro-
pu rada, lka velotdrisms ir finansia-
li jaudigaks neka kruizu bizness.
Talu tas ir citur, ne Latvija, kur
[[dz tam vél talu, kameér citviet
tas kugis peld arvien talak.

J. Sijats norada, ka katrs iegul-
drtais eiro atpakal dod desmit
eiro un citas valstis to sapratusi:
“Més zaudéjam miljonus. Lietu-
vas posms no Klaipédas, caur
kuras ostu Baltija ierodas Joti
daudz velotdristu, ar katru
gadu arvien uzlabojas, lie-
tuviesi plano atjaunot velo-
celinu KurSu kapa, izblvét
velocelinu Iidz Latvijai, un
viss... Vini nesatraucas, ka
mums te nekas nenotiek,
pat labak, jo velotdristi
paliek Lietuva. Atbrauc
lidz robezai, redz, ka ta-
lalk nelsadas infrastrukti-
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asociacija ar certbam
skatas uz Liepaju, Dien-
vidkurzemi, kas Vvélas
izveidot savienojumu ar
Lietuvu. Tas bitu véra ne-
mams ieguvums, jo lautu
dabit velotdristus Latvija.
Tad vini talak gar jioras malu
vai pa dzelzcelu Liepaja-Riga
nokldtu dzilak iek3a. Tiesa,
tas gan darbosies vien tad, ja
vilciens marsruta kursés regulari.
Arzemnieki dzelzce|u uzskata par
vislabako parvieto$anas lidzekli,
lai noklutu uz punktu, kur sakt
velobraucienu, bet mums arf ar to
pagaidam ne parak.

“Latvijas lielais pluss, ka mums
Sie EuroVelo mardruti daléji gar
pasu jaru, ta ir liela ekstra. Tiesa,
art te dazviet ir problémas, teikl-
sim Tljas posms uz Salacgrivas
pusi, kur viens ceJa posms slégts,
priek8a norade “Privatipasums”,
un cauri braukt nevar. Tad nu ve-
lobraucéjiem jamet loks ara uz So-
seju, lai péc briza grieztos atpakal
uz joru. Pagaidam tur nevar pa-
nakt nekadu kompromisu,” stasta
J. Sijats.

Kadreiz uz Latvijas celiem un
pilsétu ielas vairak bija redzami
arzemiju velotdristi, tagad ir saji-
ta, ka vinu skaits jitami mazina-
jies. Péc specialistu teilsta, pie visa
vainojams minétais atbilsto3as in-
frastruktiiras triikums, jo velotd-
risti no Vacijas, Niderlandes, citam
valstim péta informaciju, kadi celi,
kads serviss. Vini redz, ka Latvija
nav piemérotas infrastruktiras,
un izvélas tik talu nebraukt.

“Teilssim, Polija vél pirms ga-
diem pieciem arT nebija gandriz
neka, tacu vini apnémusies inves-
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Saskana ar izstradatajiem
noteikumiem marsruti

tiek numuréti péc $ada
principa: nacionalas nozimes
velomarsrutiem tiek pieskirti
numuri no 1 lidz 9; regionalas
nozimes velomarsrutiem —

no 10 lidz 99; vietgjas
nozimes velomarsrutiem —

no 100 lidz 999.

tét velo infrastruktira pusmiljardu
eiro, un rezultati jau redzami. Poli-
ja vacieSiem krietni tuvals, vél var
aizbraukt Iidz Lietuvai, lur arf viss
kartiba, bet kapéc vinam brault
talak, ja vin$ nav Tpasi gaidits,” re-
toriski jauta J. Sijats.

Velotirists parvietojas 1énak,
nelka braucot ar auto, bet naudu
iztéré vairak. Tas, ka vini pargu)
teltls, meza budinas, ir tikai mits,
braucéji izvélas komfortablus aps-
taklus, jo cela sasvist, ir nopute-
jusi un vélas labus apstakus, lai
nomazgatos, izgulétos, atpiistos.
Vajag arf kartigi paést, jo energijas
patérins, braucot ar velosipédu,
ir liels. Tiek lésts, lka vidéji diena
viens velobraucéjs atstaj 55 eiro.

Kas pirmais -
investicijas vai braucéji?
Patiesiba veidojas interesanta
situacija, Latvija tik daudz velo-
marsrutu, bet redlu pienesumu

tas vél nedod. Pirmlkart, trikst
pilnvértigas uzskaites, cik daudzi
to izmanto. J. Sijats gan stasta, ka
arvien vairak tiek uzstaditi skai-
titaji, lai batu dati par braucéju
skaitu: “Ja ir dati, var drosak iet
pie valsts un pasvaldibas. Ja datu
nav, vinu pirmais arguments,
kapéc ieguldtt naudu, kurs$ tur
braulss! Protams, ka arT tas nav
nopietns arguments, jo kur radr-
sies braucéji, ja nav infrastrukti-
ras. Vispirms vajag to radtt, tad
Vértét, kada ir braucéju plisma.
Jo vairak atliekam investéSanu
$aja joma, jo vairak naudas aiz-
plist garam masu ekonomikai.”

Tomér velomarsrutu skaits
turpina augt. Ar savu iniciativu
nak tdrisma uznéméeji.

Labs piemérs ir kempin-
ga “Apalkalns” pie Raiskuma
ezera Césu tuvuma Tpasnieks,
kur$ pats izveidojis vairakus
velomar3rutus ar mérki noturét
thristu ilgak pie sevis. Pie vina
brauc tiristi no Eiropas ar kem-
periem, pieejama ritenu noma,
ja paSiem nav Iidzi, un tiels dota
iespéja veilst vairakus marsrutus
pa tuvaku vai talaku apkaimi.

rvalstu veloturistus
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Latvija ir

| apmeéram
160 dazadas
nozimes
velotdrisma
marsrutu.

Stastot par velomarSrutu nu-
meracijas pieSkirSanu, J. Sijats
stasta, ka nevar vienkarsi pa-
skattties karté un apstiprinat.
Katrs marsruts jaizbrauc pasiem,
lai parliecinatos, vai viss atbilst
vajadzigajam prasibam.

“Bija laiks, kad pa$valdibas
varéja dabuat atbalstu infrastruk-
tiras projektiem, kuros bija no-
teiks, ka jabat velomarSrutam.
Tad to vienkarsSi uz kartes uz-
ZIméja, tas sakas kaut kur, bei-
dzas - nekur, un problémas bija
visiem, gan mums, kam vajadzéja
to apsekot, gan pasiem pieteicé-
jiem. VelomarSrutu nevar izvei-
dot, séZot pie kartes vai braucot
ar masinu, ir daba reali jaizbrauc,
jasaprot, kas labs, kas slilts.”
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Materiali tapusi ar Latvijas vides
aizsardzibas fonda atbalstu.
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